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Mobilitat optimieren - Verkehr reduzieren
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Ubersicht:

« Mobilitat - ein Ruckblick
« Mobilitat 2015

« Mobilitatskonzepte
 Langfristige VVorschau

e Visionen
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Entwicklung KFZ-Bestand in Osterreich
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Entwicklung KFZ-Bestand in Osterreich
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Entwicklung KFZ-Bestand in Osterreich
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Entwicklung KFZ-Bestand in Osterreich
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Entwicklung der Personenverkehrsleistung in Osterreich
In Mrd. Personenkilometer
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Anteil der Wege (Modal Split)

Werktagsverkehr in Prozent

1000% T
800b A
60 0% =
4000 A
2000 A
O OXO - -n -n
Bgld. Ktn. NO 00 Sbg. Stmk. T Vbg. W O
Offentlicher Verkehr B Pkw und Motorrad: Mitfahrerlnnen
B FuBgingerlnnen B Pkw und Motorrad: Lenkerinnen

B Radfahrerlnnen
Quelle: Herry Consult
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Prognose der Personenverkehrsleistung in Osterreich
In Mrd. Personenkilometer
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Quelle: Verkehrsprognose 2025+
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Weganteile in %

31,0

Entwicklung der Verkehrsmittelwahl in Graz
Anteile der Wege in %

oV
MIV-Mitfahrerin
MIV-Lenkerln
Fahrrad

25,3 23,6 21,3 19,3 18,8 18,9 | Zu FuB

1982

1988 1991 1998 2004 2008 2013 Z15+P
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Tageszeitbudget (Durchschnitt Graz)

70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Anteile der Tageszeit in %

80 Minuten/Tag
im Verkehr

B Wohnen
M Arbeiten
O Bilden

[0 Versorgen
[0 Erholen

B Mobilitat

—

Anteile von 24h
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Griunde fur die Verkehrsmittelwahl

Objektive Situation

StralBennetz, Fahrplanangebot, Treibstoffkosten, usw.
Personliche Wahrnehmung der objektiven Situation

Fahrplankenntnis, Einschatzung der Kosten und Fahrzeiten
Subjektive Situation

stellt die Entscheidungsgrundlage dar
Individuelle Entscheidung

beeinflusst von individuellen Werthaltungen, Bequemlichkeit,
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Grunde fur die Verkehrsmittelwahl

“weiche”
MaRnahmen TP T
id ; Stabile individuelle
- Informations-
malnahmen v.ohioren
- Imagekampagnen - Familienstruktur
- Marketingkampagnen - Einkommen
- Arbeitsplatzsituation
- Werthaltungen
- Aktivitatsmuster
Y
“Harte” Wahrgenommene
MaBnahmen Wegekette-Attribute
- Strallenmaut Wgh rgenc:“ ;:' ene - Wegzwecke Entscheid
- Parkgebihren g 'gen;': e aften 1y Abfahrtszeit — nﬂsbcereclla:ng
- Neues OV-Angebot - Reisezeit
- verbesserter OV Verkehrsangebotes | | . peisekosten Verkehrsmittel
- verbessertes Ful3- - Unabwagbarkeiten
wegangebot - Komfort
- verbessertes Radweg-
angebot
A

Wegewahl

- zu Hause bleiben
- Telekommunikation
nutzen
- Car sharing nutzen
- Anderung der
Wegeketteattribute
- Wegzweck
- Verkehrsmittel
- Ziel
- Abfahrtszeit

Situationsbedingte
Faktoren

- Familienwegekette
- Zeitdruck

- Wetter

- Tageszeit

- Wochentag
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Matrix der Verkehrsbeziehungen - Graz 2013
Anteile der Wege in % im Werktagsverkehr

Y,

Wohnung (42,7%) | (gl lm I\
g |

Arbeit (17,6%) Ausbildung (8,1%)

]
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-

o Einkauf,
Freizeit (14,0%) Erledigung (17,6%)
® A
s\
OXNRIRN
[ (17,6%) Weganteil des Verkehrsaufkommens 25,0% Weganteil des Verkehrsbeziehung
des Verkehrszweckes in Prozent zwischen Aktivitaten in Prozent ZIS+P
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Haufigkeitsverteilung der Wege der MIV-Lenker

Vergleich mit den mittleren Weglangen der anderen Verkehrsmittel

Entfernunqg

Bis 1,1 km

Bis 3,0 km

Bis 5,9 km

Bis 10 km

Bis 50 km

Gesamt
unter 100 km
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Konzept Nahmobilitat

Aufbauend auf dem Prinzip ,,Stadt der kurzen Wege
Tagliche Aktivitaten der Nahversorgung sollen nicht
motorisiert erledigt werden kdnnen

Taglicher Bedarf, Volksschule, Kinderbetreuung
OV-Haltestelle im 500m — Bereich

FOrderung der Ful3- und Radmobilitat

Steigerung der Aufenthaltsqualitat
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Zielwerte der Nahmobilitat (in Deutschland)

(inter)kontinental  ~0,1% Flugzeug
800 km-global Flugverkehr

A~1% Zug/Fernbus
y Offentlicher Fernverkehr

national
1-800 km

regional

1-50 km Zielmarke 60%

Binnenbereich
0-7 km

Nahbereich
0-3 km
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Malnahmen zur Férderung der Nahmobilitat

Barrierefrei gestalten — selbstandige Mobilitat fur alle
Platz schaffen — komfortable Raume fur Ful3verkehr
Queren, aber sicher — leichtes und sicheres Queren von
Stral3en

Stralen Leben — die Stral3e als Lebensraum
zuruckgewinnen

Umfeld gestalten — attraktive Raume schaffen

Akzeptanz fordern — Bewusstsein fur Nahmobilitat bilden

PLANUM
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Integration der Nahmobilitat in andere Planungen

Wirtschafts-
forderung/Zentren-
konzepte
(Nahmobilitat und
Nahversorgung)

Schulwegsicherung

Stadtplanung
(Rahmenplanung,
Bebauungsplane)

Nahmobilitatsforderung
durch Integrationin ...

Stadtgestaltung
(Offentlicher Raum,
Programm
Schoneres Frankfurt)

Griunflachen-

OPNV-Planung
(barrierefreie
Haltestellen)

gestaltung
StraRen-
planung und
—grunderneuerung
PLANUM
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Rahmenbedingungen fur Mobilitatskonzepte

Verbreitungin
Deutschland

5% der
Bevdlkerung

| 1 | | |

l
| 1 | | I 1
1863 1936 1983 1992 [ 1997 | 2007
Telefon Mobiltelefone 1993 2004
Quelle: Innovationen Institut 2011 WWW Facebook

® Die Geschwindigkeit von Veranderungen nimmt zu

® Rahmenbedingungen andern sich immer schneller
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Steigender Mobilitatsbedarf der Berufs-Pendler

Abbildung 27: Moderne Arbeitsnomaden

Anteil der Pendler an Vollzeitbeschaftigten (Deutschland)

in Prozent

60 -
-Geringqualifizierte -Oualiﬁzierte D Hochqualifizierte === Gesamt

i

50 -

40 -

30 -

20

10

? 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2015

Quelle: Institut fir Arbeitsmarkt- und Berufsforschung, 2008; Prognose: Zukunftsinstitut
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Fehlende oder falsche Raum
Mit-Ursache fir Verkehrsnachfrage

#“Neuwirth Norbert s ]

Steinbach
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UNTERSOLLBACH

Raumplanung

MICHELBACH =y

OBERSOLLBACH
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Zusammenwirkung von Raum- und Verkehrsplanung

Development

scenarios

(input)
Sociodemographic
Development i~ Transport N
Economic model
development lv t
Spatial plannin ;
aﬁd |an3 use © Environment

$ impact model

Road network
. —

Public transport

National ports

Railway network

Impacts

(output)

Accessibility
Economic impacts

Sociodemographic
impacts

Transportation
network

Traffic volume
(passenger, freight)

Environmental (air
pollution, noise, ...)

Traffic Safety
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Rahmenbedingungen aus dem Regionalen

Verkehrskonzept

SN SN
Binnenverkehr GU
Bestand 2009  Trend 2021 Zielszenario

Raum & Umwelt 2021

1_I- _I- II-

4781 3798 10 15 64 10 1

l\ » \m
) Binnenverkehr Graz
¥
( Bestand 2009  Trend 2021 Zielszenario

« Raum & Umwelt 2021

20 45 16 19 22 43 17 18 25 37 19 19 )

! /

Wege G <> GU
Bestand 2009 Trend 2021 Zielszenario
, Raum & Umwelt 2021

15 84 1 17 82 1 30 68 2
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Rahmenbedingungen aus dem Regionalen
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Sinkender Autobesitz

y o °
Quelle: MOP 12!13

29 PLANUM

1



Steyr, 16.September 2015

Nutzen statt Besitzen

e
2 \ -
Quelle; E'CS
E . =
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Carsharing: Vortelile

« Geringe Fixkosten fur Nutzer (Plattform)
« Erganzung zu OV, Rad, zu FuR gehen

« Angepasste Grol3e der Fahrzeuge
 Geringere Kfz-Nutzung allgemein

« Geringe Stellplatzerfordernis

« Wartung, Reparatur wird organisiert

PLANUM
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Carsharing: Nachteile

 Eingeschrankte Verflgbarkeit
« Geringe Verflugbarkeit auf dem Land

 Fur Berufspendler nicht geeignet

PLANUM
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Die Plattform fur privates Carsharing.

Privates Carsharing

Bessere Auslastung vorhandener Fahrzeuge
Entspannung der Parkplatzsituation
Kombination mit Fahrgemeinschaften
Gebuhrenfreies Registrieren

Geringe Autokosten durch Leihgeblhren
Versicherung fur Insassen, Lenker, Fahrzeug

Verschiedene Fahrzeugmodelle

PLANUM
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Die Plattform fur privates Carsharing.

Tarifmodelle

Day: Versicherung und Leihgebuhr (ab 20€/Tag)

 Fir 1 bis 2malige Nutzung pro Monat

24/°7 . Ab 2 Nutzungen pro Monat Anschluss an

o ,carsharing24/7 Team

Trip: besonders flur kurze Strecken, z.B. ab 6h

e z.B. 6h inklusive 100km ab 16.-€

Kombination mit Fahrgemeinschaften

PLANUM
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2o FAMILY
» ¥ POWER
eCarsharing

Beispiel eCarsharing standsits

Ausgenommen FAMILY eCar
www familyofpowercom

eCarsharing Patenschaft 4 Turen

2 x 2 Turen zum Preis von € 360,- netto pro Monat fur 48 Monate fix

www.docu-tools.com

PLANUM
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FAMILY
¥ POWER

eCarsharing

Beispiel eCarsharing Standplatz

usgenommen eCar
www familyofpowercom

» erforderliche Ladeinfrastruktur
« eCarharing Standplatz
 Beschilderung
« Anschluss Ladestrom

e eCar Schnellladeinfrastruktur
« AC 22kW Typ 2 Stecker

* FAMILY OF POWER
 schnellladefahiges 22kW eCar wird zur Verfugung gestellt

« eCar Betreuung durch eCar Betreuer vor Ort . R —
« eCar Abrechnung my
« Power-Bonus fur die 6kosoziale eCar Nutzung

e Power-Bonus und Power Gutscheine
beleben die Kaufkraft in der eigenen Wirtschaftsregion

PLANUM
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2.+ FAMILY
PCWER

eCarsharing

Beispiel eCarsharing Standplatz

FAMILY

usgenommen eCar
www familyofpowercom

Beispiel eCarsharing Nutzung:

10 Stunden a € 3,84 = GESAMT € 38,40
Euro 24,- pro Monat — 75 Stunden eCarsharing im Jahr inkludiert
Die/der eCarsharing Nutzerln sammelt z.B. 38,40 Power-Bonus.

Der Power-Bonus wird beim FAMILY-Einkauf eingelost -
- Regionale Power Gutscheine beleben die eigene

Wirtschaftsregion

PLANUM
1




FAMILY
PCWER

eCarsharing

Beispiel eCarsharing stancplatz

FAMILY eCar Betreuer vor Ort

* Verantwortlich fur das FAMILY-eCar
* Ist vor Ort Einwohner der Siedlung
« Kompetent durch Einschulungen
 Einschulung und Einweisung neuer FAMILY-eCarsharing Nutzer
 Vor Ort mobiler Ansprechpartner fur alle FAMILY-eCarsharing Nutzer
 Achtet auf Sauberkeit des FAMILY-eCars mit Unterstutzung aller
Nutzer
 Sorgt fur Betriebsbereitschaft des FAMILY-eCars

« Sommer- / Winterreifen, Service, TUV

* Vighette

« Koordination von Schadensabwicklung & Reparatur
* Freies FAMILY-eCarsharing-Kontingent von 10 Stunden/Monat

PLANUM
1
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Multimodale Knoten:

Leichter Wechsel der Verkehrsmittel
Grundvoraussetzung OV-Haltestelle
Radabstellplatze

Radverleih (eBike)

Taxistandplatze, eTaxi
Ladestationen

Car-Sharing Stellplatze

PLANUM
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ubendachte N
Radabstellplatze ,
T\ o N :

1OLDING

GIRIA7] ,..,.g’gx.,

Auitraggeber Bearbeilung

Quetien:
-Google Maps

figanas
B MaRnahmenbereich
Bestandsparkplatze
[ ] bestehender Taxistand
neuer E-Taxistand
[ ] E-Carsharingplatze
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100

80

60

40

20

I

Langfristige Ziele der Verkehrsentwicklung in Graz
Anteile der Wege in % im Werktagsverkehr

1982 1988 1991 ' 1998 2004 2008 = 2013 2020 = 2021 = 2030 2040 = 2050

Zu Fuft mFahrrad sMIV-Fahr, sMIV-Mitf. =OV
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Zusammenarbeit der Beteiligten an einer neuen Mobilitat

Gesetzgebung )
Begegnungszone Verkehrsteilnehmer

Fahrradstraf3en Partnerschaft &
Konsequente Rucksichtnahme

Kontrolle
(20=20, 30=30, ...)

Der PKW ist der letzte Ausweg
und nicht der erste Gedanke PLANUN

1
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SWir massen lernen Mobilitat nicht nur als
korperliche Bewegung von A nach B zu begreifen.

Mobilitat in Zukunft ist ,Meta-Mobilitat*: es genht
um geistige, emotionale, mentale,
kommunikative und soziale Mobilitat®.

(Matthias Horx, Trend- und Zukunftsforscher)

43 PLANUM
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http://www.nationalgeographic.de/reportagen/fotostrecke-die-zukunft-der-mobilitaet
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http://www.nationalgeographic.de/reportagen/fotostrecke-die-zukunft-der-mobilitaet
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Google’‘s Vision vom autonomen Fahrzeug
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,Nichtstun® ist auch eine Entscheidung

Kurzfristig
notwendige
Anderungen

Kontinuierliche
Entwicklung

Umdenken:
“le fraher
desto besser”

PLANUM
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Probleme kann man niemals mit der selben
Denkweise Iosen, durch die sie entstanden sind

Problem: zu viel Verkehr
Lost man nicht mit mehr Stral3en

Neue Mobilitat ist gefragt

Sie beginnt in unseren Kopfen

PLANUM
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Die Zukunft ist multimodal

@ Q 0WoOeo
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